BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in Sachsen
Beschluss des Landesparteirat vom 30. Mai 2015

Neubaustrecke Heidenau — Usti nad Labem ergebnisoffen priifen!

Das steigende Verkehrsaufkommen im Personen- und Guterverkehr fuhrt in vielen
Abschnitten des deutschen Schienennetzes zur Erreichung der Kapazitatsgrenzen. Ein
bedeutender Erfolgsfaktor fur die Weiterentwicklung des Schienenverkehrs ist eine gute
Infrastruktur mit ausreichend Kapazitaten. Fir den Bereich des Oberen Elbtals zwischen
Dresden und Usti nad Labem sieht die schwarz-rote Staatsregierung den Neubau einer
35 km langen Hochgeschwindigkeitsstrecke Heidenau — Usti nad Labem als
notwendiges Vorhaben an. Kern des Vorhabens wéare ein rund 20 km langer
Erzgebirgsbasistunnel zwischen Gersdorf (Gemeinde Bahretal) und Chaba?ovice. Nach
Ankundigungen des Sachsischen Wirtschaftsministeriums soll fir das Vorhaben mit
einer unteren Kostenschatzung von mindestens 2 Mrd. Euro noch bis Ende 2015 eine
Projektgesellschaft gegriindet werden.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in Sachsen stehen fir eine kluge Mobilitatspolitik mit einer
qualitativ hochwertigen Infrastruktur unter effizienter Nutzung der zur Verfiigung
stehenden Haushaltsmittel. Um ein derart umfangreiches Infrastrukturvorhaben
politisch bewerten zu kdnnen ist die Zusammenfihrung und Einordnung samtlicher
relevanter Aspekte erforderlich. Wir wollen zur mdglichen Hochgeschwindigkeitsstrecke
Heidenau — Usti nad Labem eine Position entwickeln, die alle fachlichen Perspektiven
umfassend wirdigt.

Der Landesverband BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in Sachsen nimmt unter Federfiihrung
der Landesarbeitsgemeinschaft Mobilitat und Verkehr und unter Beteiligung weiterer
Landesarbeitsgemeinschaften und unserer tschechischen Schwesterpartei Strana
zelenych eine ergebnisoffene Bewertung der projektierten Neubaustrecke Heidenau —
Usti nad Labem vor.

Der Prifauftrag umfasst die Bewertung der Chancen und Risiken des Neubauprojekts
mit Variantenvergleich mit Malinahmen unterhalb von Neu- und Ausbau der
Bestandstrasse im Oberen Elbtal Gber Bad Schandau bzw. moglicher Alternativtrassen
unter besonderer Bertcksichtigung:
e gesamtwirtschaftlicher Kosten-Nutzen-Analysen nach der Standardisierten
Bewertung
e der zu erwartenden Aufkommensentwicklung von Schienengtter- und -
personenverkehr
e der Raumwirksamkeit und Prioritatensetzung im Gesamtnetz der Betriebsqualitét
e Okologischer  Aspekte wie  Larmimmissionen,  CO2-Emissionen  und
Zerschneidungswirkung
e geologischer Aspekte
e der grenziberschreitenden Zusammenarbeit
e des zu erwartenden Projektzeitraumes
e und der Finanzierung.



Die Ergebnisse des Priufauftrags fir das Neubauprojekt flieBen in eine grine
Gesamtbewertung der fur den Bundesverkehrswegeplan eingereichten s&chsischen
Verkehrsprojekte mit den oben genannten Kriterien ein, die unter Federfihrung der
Landesarbeitsgemeinschaft ~ Mobilitdt und  Verkehr  erarbeitet und  der
Landesdelegiertenkonferenz 2015 zur Beschlussfassung vorgelegt wird.



