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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Fiir eine andere Verkehrspolitik in Stadt und Land

Ohne eine Verkehrswende keine Energiewende

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Sachsen treten konsequent fiir eine Verkehrswende ein — von nachhaltiger
Mobilitat profitieren Klima, Mensch und Natur. Wahrend in allen Bereichen die Emissionen von
Treibhausgasen in den vergangen 25 Jahren zumindest leicht gesenkt werden konnten, verursacht der
Verkehrssektor mehr CO2. 95 Prozent der Treibhausgasemissionen im Verkehr verursacht allein der
StraBenverkehr. Um die ehrgeizigen und noétigen Klimaziele Giberhaupt noch zu erreichen, sind tiefgreifende
Anderungen im Verkehrsbereich unverzichtbar.

Wir brauchen eine massive Stirkung des Umweltverbundes. FuR- und Radverkehr sowie OPNV miissen
ausgebaut werden. Gerade in den wachsenden Stadten Dresden, Leipzig und Chemnitz stehen wir vor
groRen Herausforderungen. Die Zunahme von gesundheitsschadlichem Larm, Schadstoffen und
Treibhausgasen senkt die Lebensqualitadt in den wachsenden Stadten deutlich. Hinzu kommen Unfélle und
der zunehmende Platzmangel, der immer deutlicher macht, dass unsere Stadte nicht fiir die groRe Anzahl
an PKWs ausgelegt sind.

Damit wachsende Stadte zugleich lebenswerte Stddte sind, braucht es gesunde Luft, aktiven Klimaschutz,
verbesserte Verkehrssicherheit, erweiterte umweltschonende Mobilitatsmoglichkeiten und hohere
Wohnumfeldqualitat.

Dazu missen Mobilitdt und Verkehr in Zukunft grundlegend anders aussehen.

Ein andere Mobilitat ist méglich.

Wir wollen den Anteil des Autoverkehrs splirbar senken und 6kologische Mobilitat mit FuR und Rad, Bussen
und Bahnen deutlich stirken. Fiir den OPNV bietet die hohere Bevélkerungsdichte in den inneren
Stadtteilen ein enormes Fahrgastpotential. Der Ausbau von sicheren Geh- und Radwegen, auch
Radschnellwegen, kann zudem neue Perspektiven fiir eine kologische Mobilitdt bieten. BUNDNIS 90/ DIE
GRUNEN setzen sich dariiber hinaus fiir eine bessere Vernetzung der Verkehrstrager ein. MaRnahmen wie
Fahrradbiigel in OPNV-Nihe und Park-and-ride-Plitze oder die Férderung von Car-Sharing und
Leihradkonzepten sind von zentraler Bedeutung, um einerseits die GroRstddte zu entlasten und gleichzeitig
die Mobilitat in den landlichen Raum zu fordern. Unser Ziel ist es, dass die Steigerung des
Verkehrsaufkommens ausschlieflich in FuB- und Radmobilitdt sowie in Bussen und Bahnen stattfindet.

Die sachsische Landesregierung setzt nach wie vor auf den weiteren Ausbau des StraBennetzes, wahrend
Bus und Bahn weiterhin nicht ausreichend finanziert werden und die Férderung des Radverkehrs nach wie

vor auf sich warten ldsst. Mit den steigenden Kosten im Offentlichen Verkehr und autogerechter
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Verkehrsinfrastruktur zu Lasten anderer Verkehrsteilnehmer*innen werden Autofahrer*innen weiterhin
einseitig bevorzugt. Diese Politik des SPD-gefiihrten Verkehrsministeriums ist nicht nachhaltig, sondern

flhrt in den Verkehrsinfarkt, in dessen Folge die Aufenthaltsqualitdt in den Kommunen und Gemeinden
sinkt.

Ein Umdenken ist daher dringend erforderlich.

OPNV und SPNV stirken

Offentlicher Personennahverkehr und Schienenpersonennahverkehr sind Aufgaben im Bereich der
Daseinsvorsorge. Eine ausreichende Finanzierung dafiir muss sichergestellt werden. Taktfrequenz,
Haltestellendichte, Verkehrsknotenausbau und Tarifgestaltung missen so organisiert werden, dass Bus und
Bahn attraktive Angebote darstellen. Dies gelingt nur, wenn die Staatsregierung die Regionalisierungsmittel
des Bundes konsequent an die Zweckverbande, die fur die Bestellung von Bus und Bahn zustandig sind,
weiterleitet und mehr Geld fiir den Personennahverkehr zur Verfligung stellt. Bei den aktuellen
Nachtragsverhandlungen zur Verteilung der Regionalisierungsmittel auf die Bundeslander war es gelungen,
fiir Sachsen die Mittel um insgesamt 50 Millionen Euro jahrlich zusatzlich aufzustocken. Von diesen
zusatzlichen 50 Mio. Euro sollen allerdings nur knapp 1,3 Mio. Euro in 2017 und rund 2,6 Mio. Euro in 2018
zusatzlich an die Zweckverbdnde weitergeleitet werden und damit nur knapp 10 Prozent - zu wenig, um die
Basis fiir ein attraktives Angebot zu schaffen. Wir GRUNEN wollen stattdessen von den fiir die Bestellung
von Schienenpersonalverkehrs-Leistungen bestimmten Regionalisierungsmittel des Bundes ab 2017
mindestens 90 Prozent an die Zweckverbande weiterreichen. Die tbrigen 10 Prozent

Regionalisierungsmittel missen in die Infrastruktur von Bus und Bahn investiert werden.

Lebenswerte Quartiere schaffen — mehr Nahmobilitat, weniger Autos

Wir GRUNEN haben uns viele Jahre dafiir eingesetzt, dass die sichsische Bauordnung novelliert wird und
damit Gemeinden in die Lage versetzt werden in ortlichen Bauvorschriften zu regeln, wie, wo und in
welcher Anzahl Auto- oder Fahrradstellplatze zu schaffen sind. Damit waren wir erfolgreich, diese
kommunale Eigenstandigkeit bei der Stellplatzordnung ist seit diesem Jahr moglich. Wir wollen den
nachsten Schritt gehen und die rechtssichere Grundlage fiir die Ausweitung von Car-Sharing-Moglichkeiten
im offentlichen Raum schaffen. Die Grundlage der bisherigen Landesbauordnung ist nach wie vor von einer
Fixierung auf das PKW gepragt. Das wollen wir auf kommunaler Ebene andern durch Starkung der
Moglichkeiten von Parkraumanagement, den Ausbau von wetterfesten und sicheren Fahrradstellplatzen,
einer lokal differenzierten Reduzierung der Verpflichtung Autostellplatze zu bauen und dem Ausbau von
intelligenten Verkehrsleitsystemen.

In den GroRstadten setzen wir uns fiir ein nachhaltiges Mobilitaitsmanagement ein, welches klare Leitlinien
fiir einen autoarmen Verkehr vorsieht. Dazu gehéren neben der Priorisierung und der attraktiven

Gestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs der Ausbau von Rad- und FuBwegen und der besseren
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Vernetzung von Verkehrstragern auch der Ausbau des Park-and-Ride-Systems, die Férderung von
betrieblicher umweltschonender Mobilitdt, den Ausbau von Mobilitatsstationen, sowie gezielte
Informations- und Kommunikationsangebote fir Mobilitatsdienstleistungen. Lebenswerte Quartiere sollen
baulich und infrastrukturell so gestaltet und geplant werden, dass eine PKW-Nutzung nicht notwendig ist,
dazu gehoren eine ausreichende Nahversorgung von Gewerbe und Dienstleistung, umweltschonende

Mobilitatsangebote sowie ein eigenstandiges Rad- und FuRwegenetz unabhangig vom Autoverkehr.

Elektromobilitat fordern

Der Diesel-Abgasskandal ist Anlass genug, endlich die Handbremse bei der Férderung der Elektromobilitat
zu l6sen. Wenn schon Auto, dann Elektromobil. Wer daher wirklich die CO2-Emissionen reduzieren und die
Luftqualitat in den Stadten verbessern will, muss daher die Elektromobilitat aus der Nische holen.
Elektromobilitat ist fiir uns GRUNE mehr als der simple Austausch des Benzin- oder Dieselaggregats gegen
einen Elektromotor beim Auto. Wir wollen deshalb die Kommunen unterstiitzen, die flir innerstadtischen
Logistikverkehr nur noch E-Fahrzeuge und Lastenfahrrader einsetzen und ihre kommunalen Fuhrparks auf
Elektrofahrzeuge umristen. Die Landesregierung muss starker als bisher den Einsatz von Elektrobussen im
Nahverkehr férdern. Wir brauchen flankierend Investitionen, um den Aufbau einer 6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastruktur, die auf erneuerbarem Strom basiert und ein nutzerfreundliches eRoaming beinhaltet, zu

finanzieren.

Okologisch mobil im ganzen Land

Wir GRUNE wollen, dass Menschen iiberall ein gutes Mobilitidtsangebot haben. Gerade vor dem
Hintergrund einer alter werdenden Gesellschaft, aber auch den erheblichen Larm- und Luftbelastungen
durch den Autoverkehr, brauchen wir eine Offensive fiir den OPNV. Dazu haben wir GRUNEN mit unserem
Masterplan SACHSENTAKT 21 ein Konzept flr einen Integralen Taktfahrplan entwickelt, mit dem wir das

sachsische Bus- und Bahnnetz weiterentwickeln wollen.

Grundgedanke des Konzeptes SACHSENTAKT 21 ist der Integrierte Taktfahrplan, bei dem nicht allein
Einzelstrecken, sondern deren Verknipfung mit allen anderen Verkehrsmitteln im Mittelpunkt stehen.
Unser Ziel ist es, alle Mittel- und Oberzentren Sachsens tagstiber stiindlich mit schnellem Regionalverkehr
(Bahn oder TaktBus) zu erschlieBen sowie mit einer Feinerschlieung von Regional- bzw. S-Bahnen,
Strallenbahnen, Bussen und alternativen Bedienformen wie Rufbussen zu ergdnzen. Busse und Bahnen
fahren abgestimmt im Taktfahrplan mit kurzen Wartezeiten und leicht zu merkenden Abfahrtszeiten. Ein

landesweites Nachtnetz in enger Abstimmung zwischen Bus und Bahn soll das Angebot erganzen.

Die Ballungsraume werden mit allen positiven Auswirkungen fiir Luft und Larm vom Autoverkehr entlastet

und fir die Bevolkerung im landlichen Raum verbessert sich das Mobilitatsangebot spirbar.
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Damit der OPNV in ldndlichen Regionen wieder attraktiv wird, miissen neue, durchaus auch
unkonventionelle Wege beschritten werden. Die bekannten Linienbusse auf den zentralen Strecken kénnen
mit alternativen Bedienungskonzepten wie Rufbussen oder Anrufsammeltaxis ergdanzt werden. Das
Mobilitdtsangebot der Zukunft ist ein Mix aus klassischen und alternativen Formen der Bedienung.
Nahverkehrsangebote lassen sich auch durch Fahrten mit dem Auto ergianzen: Wer regelmaRig dieselben
Strecken fahrt, meldet diese beim Verkehrsverbund an und erhalt pro Mitfahrenden eine feste Pauschale.
So kénnen Autofahrer ihre Fahrkosten senken und private Autofahrten werden Teil des Nahverkehrs. Ebenso
kdnnten gewerbliche Fahrten von Gesundheits- und Pflegefahrdiensten, die ohnehin durchgefiihrt werden,
in den Nahverkehr integriert werden. Dadurch kann nicht nur das Nahverkehrsangebot verbessert, sondern
auch Geld gespart werden. Mit Modellprojekten wollen wir daher zukunftsweisende Mobilitdtskonzepte

fordern.

Fahrrad fahren - aber sicher

FulR- und Radverkehrsforderung sind preiswerter als die Forderung jedes anderen Verkehrsmittels, sind dazu
noch umweltfreundlich, stadtvertraglich und leisten einen Beitrag zum Klimaschutz sowie zur Verbesserung
der Umwelt- und Lebensqualitat.

Eine gute Radverkehrsinfrastruktur, die Entwicklung eines hierarchischen Radverkehrsnetzes mit
Hauptverbindungen und Nebenrouten, die flichenhafte Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung, die
Schaffung diebstahlsicherer ebenerdiger Fahrradabstellmoglichkeiten im gesamten Stadtgebiet sowie eine
breite Imagekampagne zur Schaffung von Radkultur, gegenseitiger Riicksichtnahme und Verstandnis sind
langst Gberfallige Malnahmen zur Forderung des Radverkehrs.

Auch in Sachsen steigen immer mehr Menschen aufs Rad und bestimmen zunehmend das Stadtbild. Allein
der dafiir notige Platz, die dafiir nétige sichere Infrastruktur stehen aktuell noch nicht ausreichend zur
Verfligung.

Um nicht nur innerhalb der Stadte zligig und sicher voranzukommen, missen zukinftig auch
Fahrradschnellstrallen geplant werden, um fiir nachgefragte Pendlerbeziehungen wie z.B. zwischen Leipzig
und Halle auch Radfahrenden ein attraktives Angebot zu bieten.

Das SPD-gefilihrte Verkehrsministerium hat eine Starkung des Fahrradverkehrs in Aussicht gestellt, aber Geld
allein reicht hier nicht aus. Um ein attraktives Radwegenetz an sachsischen Staats- und BundesstraRen zu
schaffen, braucht es vor allem Planungskapazitaten im Sachsischen Verkehrsministerium und beim
Landesamt fir StraBen und Verkehr. Auch in den Kommunen gibt es einen riesigen Bedarf fiir neue
Radwege. Was es braucht ist endlich eine eigene Abteilung Radverkehr im Verkehrsministerium, die die
Kommunen bei der Beantragung und Planung von Radwegen unburokratisch unterstiitzt und berat.

Um die Potenziale des Radverkehrs zu erhdhen, missen auch die Schnittstellen im Umweltverbund
ausgebaut werden. Nur so kann wirksam zur Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr zum

Umweltverbund beigetragen werden.
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Ein Schliisselelement sind Fahrradparkhauser an wichtigen Umsteigepunkten wie Bahnhofen. Solche
Fahrradstationen sind tGberdachte und bewachte Abstellanlagen fiir Fahrrader, die tGber das reine Abstellen
hinaus weitere Dienstleistungen anbieten. Das konnen z.B. Reparaturen, Reinigung oder
Gepackaufbewahrung, aber auch andere Dienstleitungen, wie Fahrradverleih sein.

Gerade Berufspendler*innen sowie Radler*innen im Einkaufs- und Freizeitverkehr profitieren von der
kombinierten Nutzung von Rad und éffentlichem Verkehr. Wir GRUNEN fordern, dass die sichsischen
Kommunen bei der Einrichtung von modernen Fahrradstationen an Knotenpunkten des 6ffentlichen
Nahverkehrs durch den Freistaat Sachsen endlich finanziell unterstiitzt werden. Bislang gibt es knapp 100

Radstationen in Deutschland - in Sachsen keine einzige.

StraBenausbau stoppen — Tempo 30 ermoglichen

Gerade in den Stadten braucht es keine neuen StraRen, sondern die Instandsetzung und Instandhaltung des
bestehenden StraRennetzes. Uberdrtlich besitzt Sachsen mit 13.600 km bereits das dichtestes StraBennetz
aller Bundeslander, wahrend die Instandhaltungskosten bereits jetzt kaum noch zu schultern sind. Weitere
Forderung von StraBenbaumalnahmen ist damit ein Schritt in die falsche Richtung. Die Gelder miissen
konsequent fir die Instandhaltung des bestehenden StraRennetzes eingesetzt werden.

Wir wollen zudem den Verkehr sicherer machen und die Lebensqualitdt erh6hen. Deswegen setzen wir uns

konsequent dafir ein, dass das Land Kommunen bei der Einflihrung von Tempo 30 unterstiitzt.



